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Comandorul Virgil Alexandru Dragalina (1890-1980) in misiunea pe frontiera nistreana 1918-1919

Rezumat. Comandorul Virgil Alexandru Dragalina, fiul generalului erou Ioan Dragalina (1860-1916), a
optat pentru o carierd militara in Marina Militard. A indeplinit diverse functii in Flotila de Dundre si Divizia de
Mare. Ultima parte a vietii active a desfisurat-o in Serviciul Maritim Roman. Intre anii 1918 si 1919 a comandat
Escadra de Nistru, indeplinind misiuni de apédrare impotriva bandelor bolsevice. Cu vedetele din componenta
unitatii si alte nave preluate de pe Nistru, a desfasurat misiuni decisive in apérarea frontierei nistrene. O misiune
esentiald, indeplinitd magistral, a fost asigurarea retragerii din sudul Rusiei in Moldova a Armatei franceze de
Dunire. Prezenta zi si noapte pe Nistru, Escadra de Nistru a asigurat controlul navigatiei pe rau si apdrarea im-
potriva inamicilor bolsevici.
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Commander Virgil Alexandru Dragalina (1890-1980) in the Mission on the Dniester Border 1918-1919

Abstract. Commander Virgil Alexandru Dragalina, son of a hero, general Ioan Dragalina (1860-1916), opt-
ed for a military career in the Navy. He performed various functions in the Danube Flotilla and the Sea Division.
He spent the last part of his active life in the Romanian Maritime Service. Between 1918-1919 he commanded
the Dniester Squadron, carrying out defense missions against Bolshevik gangs. With the star ships of the unit and
other ships taken from the Dniester, he carried out decisive missions in the defense of the Dniester border. An
essential mission, masterfully accomplished, was to ensure the withdrawal of the French Army of the Danube
from southern Russia to Moldova. Present day and night on the Dniester, the Dniester Squadron ensured control
of navigation on the river and defense against Bolshevik enemies.

Keywords: Commander Virgil Alexandru Dragalina, the Dniester Squadron, border, missions.
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In familia locotenent-colonelului Ioan Dra-
galina (1860-1916) din Bucuresti, viitor general
si erou al Razboiului de Intregire, la 16 ianuarie
1880 a venit pe lume al doilea béiat care a primit
numele de Virgil Alexandru. Frumoasa familie
mai cuprindea pe Corneliu, primul nascut, si
patru fete: Aurora, Elena, Cornelia si Viorica.

Tatdl si-a indrumat baietii spre o carierd
militard. Virgil a urmat Liceul Militar de la Iasi.
Spre surprinderea familiei, a optat pentru o ca-
rierd in Marina Militara. S-a inscris la Scoala de
Artilerie, Geniu si Marind. La 1 iulie 1910 a fost
avansat sublocotetent si repartizat la Divizia
de Dunire [1]. S-a integrat bine. O dovedeste
Foaia calificativd de la 1 noiembrie 1910 - 31
octombrie 1911 din Memoriu (dosarul perso-
nal). Comandantul sdu aprecia cd subordona-
tul, sublocotenentul Virgil Alexandu Dragalina,
este ,,sdndtos si rezistent, inteligent. Judeca bine,
cu bun simt, ordonat si metodd /.../ a pus mul-
ta atentiune pentru instructiunea tunarilor”. A
indeplinit functia de ofiter de cart, ,,Disciplinat,
demn si moral. Conduita prea buna” [1, f. 6].

Dupé cum reiese din Memoriu, la 1 noiem-
brie 1911 a fost mutat la crucisatorul ,,Elisabeta”
[2; 3]. Comandorul Nicolae Negru, comandan-
tul navei, in notarea pe care i-o face il apreciaza
pe sublocotenentul Dragalina pentru modul in
care a hidrografiat lacul Tasaul, lucrare in care
»a aratat multd pricepere si energie tindnd sea-
ma si aplicand bine instructiuni ce i-am dat.
Tinuta foarte corectd. Conduita ireprosabild.
Continuédnd sd conduca si pe viitor tot astfel va
deveni un prea bun ofiter” [1, f. 7].

Comandantul Diviziei de Mare, capitan-lo-
cotenent Radulescu, supranoteaza: ,,Subloco-
tenentul Dragalina Virgil, promite a deveni un
excelent ofiter de Marind. Are bune notiuni de
navigatie si se ocupa cu studii de Marind /.../.
Daca va continua a se comporta tot asa bine
meritd sa inainteze in ordinea Anuarului, cand
va avea vechimea legala” (Sic) [1, f. 7].

La declansarea primului razboi balcanic (8
octombrie 1912 - 18 mai 1913), in care s-a con-
fruntat alianta Serbia, Muntenegru, Bulgaria si
Grecia cu Imperiul Otoman, conducerea Mari-
nei a decis ca ,Elisabeta” sd raspunda invitatiei

de a se aldtura flotei internationale care urma
sd se constituie la Constantinopol, misiunea
crucisatorului fiind de protectie a cetatenilor
romani, a Legatiei si Consulatului roman [3,
p. 190]. Despre misiunea ,Elisabetei” la Con-
stantinopol, Virgil Dragalina dd informatii inte-
resante in paginile sale de memorii [4, p. 58-78].

Participd cu nava Serviciului Maritim Ro-
man, ,Turnu Severin”, la un voiaj de sase luni
pe linia Rotterdam. In Foaia calificativi pen-
tru perioada 1 noiembrie 1912 - 31 octombrie
1913, cépitanul-comandor Nicolae Negru no-
teaza: ,,La intoarcerea din acest voiaj (a revenit
la bordul crucisatorului ,Elisabeta” la sfarsitul
lunii august 1913 n.n.) mi-a prezentat carnetul
de calcule din care am putut vedea fort mult
in stiinta navigatiei. Observa foarte bine si cal-
culeazd cu repeziciune /.../, a fost ambarcat pe
crucisdtor unde a trecut prin toate specialita-
tile achitindu-se intr-un mod laudabil de toa-
te insdrcindrile si instruindu-si cu mult folos
subordonatii sdi. Are o conduita bund, supus,
disciplinat”. Pe 1 aprilie este ambarcat pe bricul
»Mircea” care stationa in portul Constanta [5;
6]. Nava executa servicul de garda la Pavilionul
regal, unde Regina Elisabeta, insotita de prin-
tul Nicolae si printesa Elena, se instalase. Regi-
na obisnuia si vind frecvent la Constanta si sa
se cazeze in Pavilionul pe care portuarii i l-au
construit aproape de capétul digului de apara-
re a portului. Era o cladire care in interior avea
amenajate camere dupd modelul cabinelor de la
bordul navelor. Pe o terasa, Regina putea admi-
ra navele care ieseau ori intrau in port.

Echipajul bricului ,,Mircea” executa servi-
ciul de gardd la Pavilion. Virgil Dragalina deve-
nise un apropiat al familiei regale inca din 1912.
Era simpatizat de regina, care l-a invitat la Peles
la o cin4, in iulie 1912. Este tratat ca o persona-
litate, fiind asezat la masa langa regina, care a
tinut sa fie servit cu sampanie [4, p. 134-140].
La Constanta a avut sansa sa fie prezent la vizita
Tarului Rusiei si a familiei sale [4, p. 140-159].
S-a aflat in preajma printilor si a Marii Ducese
Tatiana, care i-a trimis din Rusia o fotografie fa-
cutd la Constanta.
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Fig. 1. Capitan-comandor Virgil Alexandru Dragalina
(colectia doamnei Opritsa Popa Dragalina)

In 1915, Virgil Dragalina este promovat
adjutant al ,,sefului suprem al Marinei”, amira-
lul Eustatiu Sebastian (1856-1945) pe care l-a
insotit in activitatile sale. Inceputul razboiului
pentru Roménia in 1916 avea sa-l implice pe
Virgil Dragalina in evenimente cu puternic
impact emotional. Rénirea fratelui Cornel pe
frontul dobrogean si moartea tatalui, genera-
lul Ioan Dragalina, lovit de gloante inamice in
defileul Jiului, pe 12 octombrie 1916, 1-a afectat
indubitabil, dar a ramas o personalitate puter-
nica.

La 1 februarie 1917 a revenit la Flotila de
Dunare, la comanda torpilorului ,,Sborul” [7].
Aflam din Foaia calificativa pentru perioada 1
februarie 1917 pana la 1 aprilie 1918 ci ,,Locot.
Comandor Dragalina a comandat Torpilorul
»Sborul” atasat Comand. Flotei. S-a ocupat de
aproape de pregatirea personalului si vasului
pentru luptd” [1, f. 12].

Cu ,,Sborul” a executat misiuni de trans-
port, inclusiv de raniti, a efectuat inspectii. La
Mila 48, Dragalina a indeplinit o riscantd mi-
siune de observare pentru care i s-a acordat de

catre Misiunea Franceza din Romania, pentru
»grand courage dans son service special” me-
dalia Croix de Guerre avec étoile de bronze [4,
p. 249]. La solicitarea sa, la 21 ianuarie 1918 a
primit comanda Vedetei nr. 3 ,,Cépitan Mihail
Romano”. In contextul in care flota rusi deve-
nise inamic, a executat misiuni de protejare a
sute de slepuri, remorchere s.a. La Periprava a
fixat pe hartd, pe canalul Cernovca, punctele de
unde monitoarele urmau si execute trageri. A
avut cu vedeta schimburi de foc cu flota rusa la
Periprava si Valcov. Portul Valcov a fost, prin
sprijinul Flotei de Dunire, preluat de trupele
comandate de colonelul Constantin Dragu.

In Foaia calificativi s-a notat ca ,Atacat de
trupe ruse razvritite a angajat lupte cu ele, le-a
impragtiat. In jurul lui 3 februarie 1918, cand
s-a ocupat Valcovul, It.-comandor Dragalina
impreuna cu lt.cdr. Steriopol, comand. celei-
lalte vedete au atacat si capturat un vas rusesc
pe care se gasea imbarcat tot materialul necesar
tragerii flotei ruse de Dunare, ficdnd prizonier
si pe capitanul de fregatd Manciusovschi, seful
unui grup de barje insdrcinat cu conducerea
tragerii. Lt.-cdr. Dragalina este un ofiter de ac-
tiune pe care se poate conta. Cd. Flotei” (Sic)
(ss. indescifrabil) [1, . 12].

Romania a incheiat la Buftea cu Puteri-
le Centrale pacea cu consecinte grele pentru
Dobrogea. Regiunea dintre Dundre si Marea
Neagrd a intrat sub condominiul Germaniei si
Bulgariei. Prabusirea Imperiului Rus sub puter-
nicele miscéri sociale si politice a permis ca in
Basarabia, Sfatul Tdrii sd decida unirea regiunii
cu Romania la 27 martie 1918. Flota roména de
pe Dunare devine in context flota de pace.

Virgil Dragalina a primit comanda navei
de rdzboi franceze ,Jeanne Blanche” refugiata
la Chilia. Indeplinise misiunea de nava statio-
nara in Bosfor pentru ambasada Frantei. Dupa
ce Turcia a declarat razboi Frantei, nava, la
bordul céreia s-a imbarcat averea ambasadei,
s-a retras, in octombrie 1914, la Sevastopol
[1, f. 12]. Toate bunurile ambasadei, vesela
scumpa ,,din portelanul cel mai fin si de o rara
frumusete”, 36 de statii de radiotelegrafie noi,
l4zi cu vin francez, vechi si scump, valori ale
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ofiterilor au fost ambalate si sigilate din ordinul
lui Dragalina [1, f. 12].

A indeplinit misiunea impecabil timp de
trei luni. Nava a fost trecutd sub pavilion romén.
Comandantul Dragalina a luat médsuri de paza a
navei si inventariere a bunurilor. Amiralul fran-
cez Jean Francois-Charles Amet (1861-1940),
comandatul Escadrei a 2-a din Constantinopol,
a adresat multumiri locotenent-comandorului
Virgil Dragalina: ,pentru grija si munca ce au
fost depuse de personalul romén in pastrarea
vasului Jeanne Blanche”.

Ne intoarcem la Memoriu si constatim ca
in Foaia calificativa, pentru lunile aprilie-iunie
1918, s-a scris: ,,Locot. Comandor Dragalina a
avut comanda vasului Jeanne Blanche, pus la
dispozitia flotei. In scurt timp vasul a fost pus
in buni stare, materialele de la bord inventariate
in ordine. La predarea vasului, amiralul coman-
dant al Flotei navale franceze din Orient a expri-
mat multumirile sale pentru modul in care a fost
intretinut, multumiri care in intregime revin It.
cdr. Dragalina” (ss. indescifrabil) [1, f. 12].

Repozitionarea geopolitici a Basarabiei
prin unirea la statul roman a impus Romaniei sa
ia masuri militare de apdrare a regiunii puternic
afectatd de abuzurile unitatilor ruse bolsevizate,
care trebuiau alungate peste Nistru. Raul navi-
gabil trebuia apérat. Frontiera nistreana devine
de importanta majora pentru apararea tarii.

Responsabilitatea apararii Basarabiei a re-
venit Corpului II Armati. In cadrul Statului
Major al Corpului II s-a constituit o structura
a Marinei Militare condusa de locotenent-co-
mandorul Constantin Pogonat. Concret apa-
rarea frontierei estice a revenit Brigazii 9 in-
fanterie, in subordinea céreia a intrat operativ
Escadra de Nistru care s-a constituit cu doud
Vedete: nr. 6 ,Maior Grigore Ioan” si nr. 7 ,,Lo-
cotenent Dimitrie Calinescu” [8, p. 159]. La
comanda unitatii, in fapt o escadrilg, a fost nu-
mit locotenent-comandorul Dragalina. Vedete-
le care trebuiau sa se deplaseze pe Nistru erau
nave cu fundul plat, construite si asamblate in
Marea Britanie pentru misiuni pe Dundre. Fi-
ecare vedetd avea un echipaj de 26 de militari
care s-au dovedit foarte bine instruiti, atasati

navei si comandantilor. Datorita stilului de co-
manda practicat de Dragalina, ofiterii si echi-
pajele s-au constituit intr-un ,tot omogen, en-
tuziast si disciplinat, o disciplind ideald, fiindca
era din convingere, nu prin constringere” [4,
p- 309]. Echipajele isi asumau raspunderea pen-
tru indeplinirea fara teamd a misiunilor.

Virgil Dragalina descrie situatia celor doua
vedete si problemele pe care le aveau la incepu-
tul misiunii: ,,Stabilitatea lor era compromisa
in urma modificérilor recente: se instalase un
catarg metalic la pupa pentru radiotelegrafie,
foarte necesar, si s-au instalat borduri la prova
pentru lansat torpile si cu torpile in ele, pe céat
de fortifiate, pe atat de grele” [4, p. 310]. De-
plasarea in Marea Neagra, intre Gura Patapov si
Bugaz, punctul de intrare in limanul Nistrului,
insemna un parcurs de circa 90 km. Proiecto-
rul fixat pe punte afecta prin greutate inaintarea
navei. Conditiile meteorologice, vanturile, valu-
rile marcau stabilitatea intrucat vedetele aveau,
dupéd cum am precizat, fundul plat.

Pregdtirea pentru mars a navelor a constat
in descarcarea torpilelor, a caror utilitate pe raul
Nistru Dragalina n-o vedea. S-a demontat de pe
schelet proiectorul si catargul. Toate obiectele
de la bord au fost aruncate pentru a nu fi afec-
tate de ruliul si tangajul navei. S-a luat la bord
butoaie cu apa dulce ca rezerva.

In dimineata zilei de 7 octombrie 1918,
dupa revista de front a echipajelor, ficuta de
contraamiralul Ion Spiropol, cele doud vedete au
pornit in mars. Drumul a durat cu peripetii pana
in data de 9 octombrie 1918, ora 18.30, cand au
acostat in portul Cetatea Alba. Echipajele vedete-
lor s-au confruntat cu mare agitata, valuri mari,
care au facut din punte ,un fel de rigola” [4,
p. 310]. Datorita ruliului si tangajului s-au pier-
dut butoaiele cu apa de rezervd. Navele au fost
insotite pentru sigurantd de canoniera ,,Grivita”,
nava maritimd. La intrarea in limanul Nistrului,
»Grivita” a lovit fundul si s-a oprit. A fost nevoie
de remorcarea canonierei pentru a fi trasa in apa
adancd. Dragalina a condus manevra, Vedeta nr.
6 a fost in pericol de a se rasturna, si cealalta ve-
deta s-a pus pe uscat. Dupd ce s-a deschis podul
ce facea legitura intre Bugaz si limba de pamént
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spre Coralina, vedetele au navigat spre Cetatea
Alba. S-a mers cu viteza redusa, cu multa atentie
intrucat traseul de navigatie in siguranta nu era
cunoscut. Cele doud vedete, nr. 6 si nr. 7, reali-
zau o misiune de pionierat. In drum spre Cetatea
Alba s-au montat si proiectoarele. A doua zi, cu
un pilot cunoscator al itinerarului de navigare,
s-a ajuns la Tighina, la sud de pod. Misiunea care
le-a fost stabilitd era apdrarea podului impotri-
va trupelor ruse. Pentru indeplinirea ordinului,
navele trebuiau sa patruleze si sd inspecteze sec-
torul. S-au confruntat cu lipsa de péacura, pe care
au substituit-o cu lemne. S-au scos injectoarele,
s-a facut focul si astfel s-au putut deplasa si mai
ales incélzi compartimentele navei. A fost o ma-
surd extrema, inovatoare. Abia la 7 noiembrie
1918 au primit pacura.

Informat de generalul Olteanu, comandan-
tul Sectorului de acoperire, pe 27 noiembrie
1918, ca militari bolsevici, circa 5.000-6.000 sus-
tinuti de artilerie, vor incerca sid ocupe orasul
Tighina, Dragalina a luat mésuri de patrulare
si observare. Misiunile au inceput dupa lasarea
intunericului. S-a repartizat Vedetei nr. 7 secto-
rul la nord de pod, la 250 m, iar Vedeta nr. 6
- la sud, la aceeasi distantd. Cand s-au constatat
miscari pe malul sting al rdului, s-au executat
trageri cu 20 de obuze de Vedeta nr. 7 i 20 - Ve-
deta nr. 6 [4, p. 326]. Fiecare vedetd era armata
cuun tun ,,Skoda” de 47 mm, o mitraliera de 6,5
mm. Sub presiunea loviturilor, trupele bolsevice
au fost obligate sa se retraga spre interior.

S-a decis retragerea Escadrilei in liman. In-
trucat s-au gasit trei salupe care apartinusera
germanilor, ,Dniester” (putea ambarca 30-40
de militari), ,,Betta” si ,,Gaudeamus”, navele au
fost preluate. Retragerea nu a fost simplé din ca-
uza zdpoarelor, care se formasera pe Nistru. S-a
folosit tunul pentru a sparge gheata si a deschi-
de cursul raului.

Escadrei de Nistru i s-a repartizat si nava
»Nicopole”, care avea la bord un tun de 57 mm.
Nu avea echipaj si combustibil. S-a rezolvat pro-
blema si Escadrila si-a marit numarul navelor la
cinci. S-au mai capturat salupa , Else” la Cetatea
Alba, iar ,,Carmen Sylva” a fost rechizitionata.
»Nicopole” a fost inlocuita cu nava ,, Tiraspol”.

O misiune extrem de importantd, pe care
Escadrila de Nistru a executat-o, a fost organi-
zarea retragerii Armatei franceze de Dunare din
sudul Rusiei la Cetatea Albd, 9 km peste liman.
Doua divizii, greaca si poloneza, au trecut peste
podul construit de militari la Maiski. Retragerea
celor doua divizii franceze in Roménia s-a exe-
cutat cu protejarea flancului sting de Escadra
franceza, iar ,,flancul drept format din unititile
grecesti si poloneze, care incheiau ariergarda”
4, p. 355].

Comandantul Escadrei de Nistru a fost in-
format de catre seful de Stat Major al armatei
franceze, pe 5 aprilie 1919, de misiune. Practic
in doud zile, comandorul Dragalina a trebuit
sd pregateascd transbordarea. Pentru cresterea
capacitatii de transport s-au rechizitionat circa
100 de lotci si remorcherul ,,Cosak”, proprieta-
tea unui locuitor din Cetatea Alba. Proprietarii
lotcilor, pescari de origine rusa, au fost mobili-
zati si avertizati ca orice act de sabotaj se pedep-
seste cu moartea. Dragalina a realizat o coope-
rare perfectd intre marind si artilerie.

Transbordarea diviziilor franceze, insem-
nand aproximativ 12.000 de militari cu tot ma-
terialul, caii ofiterilor si atelajelor, s-a executat
in zilele de 7, 8 si 9 aprilie 1919. Toate nave-
le din Escadra de Dunire, alocate misiunii, au
transportat din zori si pand in seard oamenii si
materialele, care blindate, tunuri, chesoare, ca-
mioane, masini, bucatarii, ambulante, cai s.a.
Nu s-a inregistrat niciun incident. In ziua de
8 aprilie 1919, bande bolsevice se apropiau de
zona in care se aflau trupe franceze. Executand
impecabil foc cu tunurile de cAmp instalate pe
bacuri, misiune de pionierat in istoria marinei
romane [4, p. 366], bolsevicii au fost alungati.

Unitatile de polonezi si greci au trecut mai
lent, operatia fiind incheiata pe 14 aprilie 1919.
Podul a fost apdrat. Meritul in organizarea si
indeplinirea misiunii de transbordare si prote-
jarea trupelor franceze, grecesti si poloneze este
al comandorului Virgil Dragalina care a probat
calitati deosebite de organizator si comandant.

Generalul Prezan (in 1919 comanda Ma-
rele Cartier General) avea sa relateze in 1936:
»$1 @ ramas o enigma cum a putut Dragalina ca
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in trei zile sd transbordeze peste apa intinsd a
lacului o intreagd armatd si un imens parc de
vehicule. Pentru oameni a fost poate mai usor,
fiindcd i-a trecut cu lotcile, insd pentru trans-
portul tunurilor si vehiculelor a facut intr-ade-
var un tur de fortd. Ganditi-va si dumneavoas-
tra ce insoteste o armata /.../. Mii de vehicule,
cai, camioane, ambulante, tunuri si chesoane.
Dar cu ce au fost transbordate, cand nu erau su-
ficiente remorchere? Aflasem ci si vedetele au
tras la remorca slepurile si mi-a spus Dragali-
na cd aceastd operatie a fost destul de riscanta,
putand surveni accidente grave, fiindca fata de
mica vedeta slepul este enorm de mare si foarte
greu, supraincarcat cu materiale. Dar in acelasi
timp vedetele au trebuit sd protejeze de atacuri-
le trupelor bolsevice, fiindcd, domnilor, ostasii
francezi nu mai vroiau s lupte”. [4, p. 359]

Inainte de a fi dus de o vedetd in largul ma-
rii pentru a se imbarca, generalul D’Anselme a
adresat felicitdri printr-un Ordin de zi, datat 20
aprilie 1919, vedetelor romanesti si comandan-
tului Dragalina: ,,Stralucit comandant de Esca-
drila, aflandu-se pe Limanul Nistrului in timpul
retragerii trupelor franceze a organizat si dirijat
personal transportul acestor trupe intre tarmul
ucrainean si tarmul roménesc al fluviului. A
luat parte la un numér mare de operatiuni pe
Liman, dand dovada in toate circumstantele de
un splendid curaj si cel mai desavarsit devota-
ment”. Recunoasterea a venit si de la Generalul
Claudel, care precizeaza cé ofiterii de marina
romani ,au adus armatei franceze cele mai mari
servicii si au dat dovada in toate circumstante-
le de cel mai desavarsit devotament”. La randul
sdu, a intervenit pentru decorarea capitan-co-
mandorului Dragalina cu ,Legiunea de Onoa-
re” [8, p. 429-430].

I-a revenit lui Virgil Dragalina o altd mi-
siune importantd, de a distruge aerodromul de
la Atarik si Statia de radio de telegrafie aflate
la aproximativ de 9 km nord de tirmul marii.
Operatia s-a executat pe timp de noapte, cu
sprijinul unui batalion de infanterie roman. In-
fanteristii au fost ambarcati in perfectd ordine
pe doud slepuri trase la remorca. Deplasarea
spre Atarik s-a facut noaptea, ceea ce a permis

surprinderea rusilor. S-au preluat 12 motoare
noi de avion, diverse aparate si ce mai era de
valoare. Cladirile au fost minate si detonate.
Misiunea s-a finalizat fard accidente.

In componenta Escadrei de Nistru au fost
aduse Vedetele nr. 2 ,,Capitan Nicolae Lascar
Bogdan”, nr. 4 ,Maior Dimitrie Giurescu”, nr. 5
»Maior Gheorghe Sontu”, nr. 8 ,,Capitan Valter
Maricineanu”. Nistrul a fost controlat total. Au
fost scufundate toate mijloacele de plutire, re-
morchere, lotci, slepuri, salupe si barcaze rusesti.

Prin patrulirile zilnice si misiunile de foc,
Escadra de Nistru a tinut la distanta trupele ruse
si a dejucat intentiile de a se apropia de malul
stang al raului. Noapte de noapte, Escadra cu
vedetele si salupele din dotare erau in miscare
in Liman. In luna august 1919 s-au ficut recu-
noasteri in Peninsula Coralina, iar marinarii
din echipajul Vedetei nr. 3 ,,Capitan Mihail Ro-
mano” au fost citati pe ordin de zi pentru cura-
jul de a fi debarcat in apropierea satului Corali-
na pentru capturarea barcilor rusesti 8, p. 167].

Conform surselor arhivistice, echipajele si
comandantii Vedetelor nr. 1 ,Maior Ene Con-
stantin” si nr. 2 ,,Cépitan Nicolae Lasciar Bog-
dan”, capitanii Ulic Constantin, Baicu Stefan
si plutonierul Ene, au fost citati pe ordin de zi
impreuna cu echipajele pentru cé au preluat din
Peninsula Coralina si au transportat in portul
Bugaz 10 tunuri/75 mm, 2 obuziere/120 mm, 2
obuziere/152 mm, 37 antetunuri si chesoane [8,
p. 167).

Vedetele Escadrilei de Nistru au patrulat
si pe coasta ucraineand, in sectorul Odessa. A
fost o misiune importanta, executatd in timp re-
cord. Luna septembrie 1919 a insemnat pentru
Escadra de Dundre noi misiuni de patrulare pe
coasta ucraineana si de escortd pentru nave care
circulau pe Nistru.

Virgil Dragalina si-a incheiat misiunea de
comandant al Escadrilei de Nistru pe 12 sep-
tembrie 1919. Misiunile indeplinite de Escadri-
la au avut un rol major in apararea frontierei
nistrene. Fara prezenta navelor Escadrilei pe
Nistru, trupele rusesti ar fi creat serioase pro-
bleme pe malul drept al raului. Virgil Dragalina
s-a dovedit un excelent comandant cu rezultate
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remarcabile in indeplinirea misiunilor, fira
pierderi materiale si umane.

Parcursul carierei sale a cuprins in continu-
are studii in Marea Britanie, Scoala de Radio-
telegrafie (Portsmouth); Scoala de Electricitate
si Torpile la bordul N.M.S. ,Vernon”; $coala
de Artilerie in Wade Island. Pana la 15 noiem-
brie 1935 a indeplinit in Marina Regala diverse
functii pe linie de comanda, stat major, repre-
zentare in Italia si Marea Britanie, comandant
al N.M.S. ,Regina Maria” (16 august 1932 - 1
noiembrie 1933).

In Foaia calificativi pentru 1 noiembrie
1935 - 1 noiembrie 1936 s-a precizat cd este de-
tasat ,,afara din cadrele active ale Marinei Rega-
le la Directiunea Navigatiei Maritime Romane,
in functia de subdirector administrativ”. S-a
ocupat de reorganizarea Serviciului Maritim
Romén contribuind la realizarea regulamente-
lor de navigatie care lipseau. Directorul Navi-
gatiei Maritime Romane conchide: ,,Are multa
putere de munca si este extrem de constiincios.
Nu gisesc decat cuvinte de laudd pentru activi-
tatea D-lui C-dor Dragalina” [1, . 105].

Pentru serviciile deosebite aduse Romaniei
in calitate de ofiter al Marinei Regale Romane,
a fost decorat cu: 1) Medalia ,,Avantul Tarii’; 2)
»Crucea de razboi” cu stea de bronz (Franta); 3)
»Crucea Roméniei” cu spade; 4) ,,Steaua Roma-
niei” in grad de Cavaler; 5) ,,Crucea de razboi”
(Franta); 6) Ordinul ,,Victoria” (Marea Brita-
nie); 7) Medalia ,,Virtutea”; 8) Crucea comemo-
rativd (1916-1918). In 1945 s-a pensionat.

Intrucat fiicele sale, [oana si Opritsa, cu fa-
miliile lor au emigrat in SUA, Virgil Dragalina
si sotia au decis sa le urmeze. La 23 septembrie
1975 péraseste definitiv Roménia. A decedat la
6 martie 1980, la venerabila véarstd de 90 de ani,
fiind inmorméntat la New York. Atat Virgil, cat
si Corneliu, fratele siu, au onorat numele Dra-

galina in calitate de militari ai Armatei Roma-
niei. Misiunile Escadrei de Nistru sub coman-
da lui Virgil Alexandru Dragalina se aseaza in
cronicul Marinei Militare ca una dintre filele de
glorie in apdrarea frontierei rasdritene a Roma-
niei Mari intr-o perioada istorica complexa.

Comandorul a ldsat o opera inca nevalori-
ficata integral. A scris studii referitoare la mi-
siunile Flotei de Dundre si Marea Neagra, de
politicd maritima, geopolitica si regulamente. A
lasat manuscrisele ,,Istoricul Marinei Comerci-
ale”, ,Enciclopedia Marinei Comerciale” s.a. [9,
p. 146-147].
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